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_Przestanki wiaczenia zeglugi
srodladowej w systemy logistyczne
- dynamiczny rozwoj konteneryzacji na drogach
wodnych Europy Zachodnigj

Droga wodna Renu

kontenerowych na Reni

s prognoza przewozow
2010r. -2 min TEU.

» koncentracja przewozdéw
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+ mozliwos¢ wykorzystania do

przewozéw kontenerowych
mniejszych statkow (w tym
konwencjonalnych),

* rozwdj konteneryzacji na

drogach wodnych o nizszych
parametrach technicznych,

* prognoza na 2010 r. - 4,5

min TEU.

Przestanki witaczenia zeglugi
srodladowej w systemy logistyczne

- tradycyjne atuty transportu wodnego

mata energochtonnoscg,

niskie koszty zewnetrzne,
konkurencyjny czas transportu,

MasowosC przewozu.




Logistyczne funkcje portéw rzecznych
w Europie Zachodniej

Porty jako naturalne wezty komunikacyjne
predestynowane sa do realizacji zadan w zakresie:

przetadunku,

gospodarki magazynowej,

przetwarzania towaréw,

opakowywania, konfencjonowania,
oznakowywania, sortowania i kompletacji przesytek,

spedyciji,

odpraw celnych, ubezpieczen transportowych.

Centrum logistyczne w Duisburgu
- najwiekszy port rzeczny w Europie

Dynamika przetadunkow (2002=100)

przetadunki w granicach 50
min ton rocznie,

obstuga w skali roku ponad
20 tys. statkéw,

najwieksze miejsce
koncentracji  przetadunkéw
konteneréw na  drogach
wodnych EZ,

trwate powigzania sieciowe
Duisburga z portami
rzecznymi i morskimi na

Swiecie.




Problemy rozwoju portéw rzecznych
w Polsce

» tendencja do zmniejszania sie liczby portow
rzecznych,

+ zanik funkcji przetadunkowej,

* niedostosowanie @ do  obstugi  nowych
technologii przewozowych,

* znaczny stopien  dekapitalizacji  infra-
| suprastruktury portowej.

Problemy rozwoju portow rzecznych

w Polsce
- zmniejszanie sie liczby portow

Obecnie na rynku

Zeg|Ugowym w PO|SC€ Przetadunki portowe w 2004 r.
liczg sie tylko nastepujace
porty rzeczne:

port w Gliwicach,

port Wroctaw Miejski,
port w Bydgoszczy,

port w Kostrzynie,

port handlowy w Malborku.




Problemy rozwoju portow rzecznych

w Polsce
- zanik funkcji przetadunkowej portow

° n|Sk| Stoplen Wykorzystanie zdolnosci przetadunkowej w 2004r.

wykorzystania zdolnosci
przetadunkowej,

* znaczny udziat
przetadunkow w
relacjach pozawodnych.

Port Handlowy Gliwice

- ogniwo Slaskiego Centrum Logistycznego

korzystne potgczenia z zapleczem,
uniwersalnych charakter portu,

znaczny potencjat magazynowo-sktadowy,
znaczna zdolnos¢ przetadunkowa.




Uwarunkowania wiaczenia portow
srodladowych w Polsce

w systemy logistyczne

wigczenie drég wodnych w system przewozow
kombinowanych,

przystosowanie drég wodnych, zwtaszcza Odry, do
standardéw miedzynarodowych,

zwiekszenie naktadéw na rozwéj drég wodnych,
wykorzystanie pomocy unijnej na inwestycje
infrastrukturalne w transporcie wodnym
Srodlagdowym.




